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Abstract of DE1 01 34277 

The sliding contact consists of a 
group of leaf spring like elements 
(1) that are stacked. The leaf 
springs are of such as beryllium 
copper, stainless steel, bronze 
etc. and can be slit along their 
length by a laser. The end 
mounting of the contact is fixed 
to a carrier (4) fixed to a vehicle 
and power is supplied from the 
electrical power rail (3). 
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BeschreLbung 


Patentanspriiche 


[0001] Im folgenden wird ein Stroznabnehmer (Scbleif- 
kontankt) 1 beschrieben, der insbesoadeze fUr die l^tromab*' 
nahme vori einer Stromschiene 3 zur Versorgung von Elek- 5 
tro-Fahrzeugen geeignei ist. 

[0002] An Schienenfahrzeugen wird der elektrische Strom 

neben der Moglichkeit der Oberleitung auch uber. eirte 

Stromschiene (drilte Schiene) zugefuhrt. 

[0003] Diese dritte Schiene kann zwischcn den Geleisen 10 

Oder auch scitlich davon angcordnct sciri. 

[0004] Diese dritte Schiene bestand friiher aus Weicheisen 

und heutzutage meistens aus Aluminium mil einer Edelstah- 

lauflage als Laiifflache. 

[0005] Der am Schienenfahrzeug angeordnete Stromab- 15 
nehmer (Schleifkontankt; Stromschuh . . .) ist cine von ei- 
nem Gelenksystem gehaltene Platte aus Graugu3> Kupfer, 
Oder kohlebestiickL . 

[0006] . Mil dieser Anordnuhg ergibt si6h infolge fehlen^ler 
geometrischer Genauigkeit in der Praxis im wesentlichen 20 
ein Punktkotiiakt zwischen dem schleifenden Ibil und der 
Stromschiene, welcher zu eihem entsprechenden Verschleifi 
ah beiden Komponenten fuhrt. 

[0007] Um iauch Reserve fiir einen MaterialaSbtrag zur Ver- 
filgung zu habcn sind dicsc Kontaktplattcn cntsprcchcnd 25 
massiv gehalten. 

[0008] "ZurErzielung eines besserenRachenkontaktes mit 
. besserer Anschmiegung und Reduzierung der Beriihrungs- 
krafte wird eine verbesserte Form der AusbildUng des 
Schleifkontaktes yorgeschlagen. . .30 
[0009] Fig, 1 zeigt deri vorgeschlagenen Sohleifkontakt 1 
in der braufsicht und in der Seitenansicht in Kontakt mit der 
Stromschiene 3. 

[0010] Der vorgeschlagene SchleifkontakL l_besteht aus -. - 
einemPaketyongesehichtelenBlattfedem2.- 35 
[OOU] r)as Material fUr diese Blattfedern 2 kann Beryls 
liiam, Edelstahl, Bronze usw, sein. 

[0012] Diese Blattfedern 2 konnen zusatzlich geschlitzt 
scin, z. B. mittcls Lasers trahl. 

[0013] Die sich dadurch ergebenden zungenfbrmigen 40 
Bliattfedersegmente haben auch fur, den Fall^ daB der 
Schleifkontakt 1 quer zur Fahrtrichtung bewegt wird, ein 
aUsreichendes Widerstandsmoment. 

[0014] Das Blattfederpaket 1 wird von einer Fassung 3 ge- 
halten, die von einem Gelenksystem o. a. mit dem Fahrzeug 45 
verbundenist 

[0015] Von der Halterung 4 aus wird der Strom uber 
Stromkabel zum Faiirzeug geleitet: 

[OOKi] Damit dieFahrzeuge in. beiden Richtungen fahren 
konnen, konnen die Blattfedern 2 an ihren freien Enden wie 50 
ein Ski aufgebogen sein. 

[0017] Es kann jedoch auch ein zweiter Schleifkontakt 1 
spicgclbildlich angcordnct scin, 

[0018] Beide Schleifkontakte wiirden dann gegenlaiifig 
. gesenkt bzw. abgehoben werden; so daB immer nur der fUr 55 
die Fahrtrichtung vorgesehene in Kontakt mit der Strom- 
schiene 3 steht. 

[0019] Diese Ausbildung der Schleifkontakte 1 hat den 
Vorteil der bevSseren Anschmiegung, des besseren Flachen- 
koniakies an die Stromschienen 2, dadurch ergeben sich 60 
niedrigere spezifischc FlSchendruckkrafte und somit ein ge- 
ringerer Verschleifi. 

[0020] Zusatzlich beinhalLen die BlattTederpakeLe 1 ein 
D ampfungsvermogen. 

[0021] Die geringeren Rachendruckkrafle ermoglichen 65 
wahrscheinlich weiterhin, daB bei den Aiuminium-Strom- 
schienen auf die Edelst^blauflagen verzichtet werden kann. 


1. Ein an Elektrb-Fahrzeugen angeordneter Schleif- 
kontakt 1 zur Stromabiiahme von einer Stromschieae 

2, dadurch gekennzdclinet, dafi dieser Scblieifkontakt 
1 aus einem Paket von Blattfedern 2 gebildet wird, wo- 
durch eine bessere Anschmiegung des Schleifkontak- 
tes 1 an die Stromschiene 3, niedrigere RachenanpreB- 
krafte und ein Dampfungsvermogen erreicht wird. 

2. Ein Schleifkontakt 1 nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kcnnzcichnct, daJ3 die Blattfedern 2 zusatzlich ge- 
schlitzt sein konnen und hierbei verschiedenste SchUtz- 
formen zum Einsatz kommen konnen, wodurch sich 
weitere Verbesserungsmoglichkeiteii ergebeti. . 
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